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Feinjustierung statt Grundsatzfra-
gen

Paul-Gerhard Weil} ist neuer Vorsitzender der Fluglarmkommission
und steht im Interview Rede und Antwort.

Standiges Argernis: Seit 25 Jahren kdmpft das Blndnis der Blrgerinitiativen gegen Fluglarm
rund um den Flughafen. Foto: mimba/panthermedia.net

Offenbach - Die Fluglarmkommission Frankfurt hat den Offenbacher FDP-
Stadtrat Paul-Gerhard Weil3 zu ihrem neuen Vorsitzenden gewahlt. Er ist
Nachfolger von Thomas Juhe, der im Dezember 2022 verstorben ist. Weil3
gilt seit vielen Jahren als profunder Kenner der Fluglarmproblematik. Im
Interview spricht er Uber die kiinftigen Herausforderungen.

Herr Weil3, Superdezernent in Offenbach und jetzt auch noch Chef der
Fluglarmkommission. Wie ist das alles zu schaffen?

Es ist in der Tat sehr viel. Aber zum Gluck bin ich in dem Fluglarmthema ja
ganz gut drin, sodass es sich anbot, dass ich das Amt ibernehme. Hinzu
kommt, dass aus meinem Verantwortungsbereich in Offenbach bestimmte
Themen, wie etwa der Verkehr, wieder ausgegliedert wurden, sodass es



auch Entlastungen gegeben hat.
Wo liegen die Schwerpunkte ihrer kinftigen Arbeit in der Kommission?

Ganz klar beim aktiven Larmschutz, bei den Interessen der Kommunen zur
Beruhigung der Nacht und auch bei der Verbesserung der gesetzlichen
Grundlagen, die es ermdglichen, beim Thema Larmminderung weiterzu-
kommen.

Wie hat sich die Arbeit der Kommission gewandelt?

Es ist nicht mehr so, wie es mal vor 15 Jahren war, als es um den
Flughafen-Ausbau ging. Das ist entschieden und damit mussen wir leben.
Deshalb sind die ganz grol3en Grundsatzfragen nicht mehr auf der Tages-
ordnung. Aber Fragen der An- und Abflugverfahren, der gunstigsten Rou-
tenfindung, der Erhéhung der Uberflige - die Feinjustierung an vielen
Ecken und Enden ist das, was uns beschaftigt.

Alles Dinge, die furs breite Publikum eher von malBigem Interesse sind.
Wie wollen Sie das Thema Fluglarm mehr an die Offentlichkeit bringen?

Das Thema wird von selbst wieder kommen. Denn der Flugverkehr wachst
nach den Corona-Jahren schneller, als alle erwartet haben. Und er ware
noch schneller hochgelaufen, wenn es nicht die Personalknappheit gege-
ben hatte. Hinzu kommt ein ganz grol3es Thema, das mit einem Schlag ins
Zentrum auch der Politik rtcken wird: Es gibt aufgrund von EU-
Bestimmungen eine neue Larmkartierung mit neuen Berechnungsverfah-
ren. Daraus ergibt sich insbesondere fur Kommunen &stlich des Flugha-
fens eine starke Ausdehnung der Larmzonen und damit, als spatere
Rechtsfolge, auch der Siedlungsbeschrankungen sowie der Beschrankung
von Stadtplanung. Noch ist das Ganze nicht endgultig entschieden, doch
wir mussen uns in einigen Jahren darauf einstellen.

Kommen wir zu den von Ihnen bereits angesprochenen Interessen der
Kommunen: Wie gelingt Ihnen der Spagat zwischen dem Kommissionsvor-
sitz und der Vertretung Offenbacher Interessen etwa beim segmentierten
Anflugverfahren, wo man ja im Clinch mit Heusenstamm liegt?

Wenn Sie so wollen, habe ich da zwei Hute auf. Als Vorsitzender muss ich
naturlich alle berechtigten Forderungen berucksichtigen, als Offenbacher
muss ich die Position der Stadt vorbringen. Aber ich lege grol3en Wert dar-
auf, dass es objektiviert zugeht. Wenn etwa Fragen der Routenfuhrung dis-
kutiert werden, dann muss das nachweisbar als MalBnahme des aktiven
Larmschutzes anerkannt sein. Es geht dabei nicht - wie manche meinen -



nur nach Anzahl der Kopfe. Das ware zu simpel. Das Ziel muss immer sein,
direkte Uberflige moglichst zu vermeiden.

Mit Minister Tarek Al-Wazir (Bundnis 90/Die Grunen) und Ihnen sind nun
zwei Offenbacher in mal3geblichen Positionen, wenn es um Fluglarm geht.
Ist der Draht von der Kommission zur Landesregierung damit noch kurzer
geworden?

Ich hoffe. Ich werde jedenfalls das Gesprach suchen. Hinzu kommt: Es gibt
einen Zusammenschluss der Fluglarmkommissionen auf Bundesebene
und bisher war der Vorsitz in der Frankfurter Kommission mit dem Bun-
desvorsitz personell identisch. Nach Lage der Dinge werde ich dafur kandi-
dieren. Damit ergibt sich fur mich aller Voraussicht nach kunftig die Mog-
lichkeit, nicht nur mit dem hessischen Verkehrsminister, sondern auch mit
dem Bundesverkehrsminister das Gesprach zu suchen.

Ist es richtig, dass das Land Hessen die Fluglarmkommission mittlerweile
vorbildlich unterstatzt?

Das stimmt. Die Unabhangigkeit der Kommission und ihre Ausstattung
werden kunftig per Gesetz geregelt. Es ist das erste Landesgesetz dieser
Art bundesweit. Hessen wird damit Vorreiter, das muss man anerkennen.
Es gab zwar schon bisher einen im Luftverkehrsgesetz geregelten rechtli-
chen Mantel fur die Kommission. Vieles war aber nicht geklart.

Wagen Sie eine Prognose zum Wachstum des Flughafens?

Bis vor einem Jahr hatte ich noch gesagt, es wird lange dauern, bis der
Flugverkehr wieder auf dem alten Wachstumspfad ist. Jetzt habe ich den
Eindruck, es geht schon wieder ganz schén nach oben. Die technische Ka-
pazitat des Flughafens wird zwar sicher sehr viel spater als 2030 erreicht.
Aber wir mussen uns trotz Klimadiskussion wohl auf zunehmenden Ver-
kehr am Himmel einstellen. Deshalb mussen wir umso mehr daftur kamp-
fen, dass alles ausgeschopft wird, was es an Entwicklungsmaglichkeiten
gibt.

Das heil3t, die Fluglarmkommission wird immer wichtiger?

Die Fluglarmkommission wird vor diesem Hintergrund mit Sicherheit an
Bedeutung gewinnen. Hinzu kommt, dass der Larmproduzent Flughafen
immer starker mit der besiedelten Region in Konflikt gerat. Das auszuglei-
chen, wird eine spannende Sache. Leider hat man den Zeitpunkt verpasst,
den Flughafen Frankfurt in eine dinner besiedelte Region auszulagern, so
wie dies etwa in Munchen oder vielen anderen Landern geschehen ist.



Das Interview fliihrte Matthias Dahmer



