DECHEMAe.V.

Sonderkolloquium der DECHEMA gemeinsam mit GDCh und IUTA
Machen wir unsere Stédte dicht?

Zur Begriindung und Umsetzung der EU-Feinstaubrichtlinie

am 13. Oktober 2005, 13.30 Uhr bis etwa 18.30 Uhr
im DECHEMA-Haus, Theodor-Heuss-Allee 25, Frankfurt am Main

Moderation und Einfilhrung: Prof. Dr. R. Zellner, Univ. Duisburg-Essen

Vortrage

Feinstaub = Ru?
Urbane Feinstaubbelastungen: Zusammensetzung, Quellen, EinfluRfaktoren
Dr. Th. Kuhlbusch, IUTA e.V., Duisburg und Prof. Dr. R. Zimmermann, Univ. Augsburg

Feinstaubanalyse im Berliner Raum und Modellanwendungen zur Erfolgsbeurteilung
von Minderungsmafnahmen
Dr. E. Reimer, FU Berlin

Feinstaubbelastung und Quellenzuordnung im Rhein-Main-Gebiet
Dr. Angelika Broll, HLUG, Wiesbaden (Kurzbeitrag)

Kaffeepause

Wirkungen von Fein- und Feinststauben auf Lunge und Herz-Kreislauf-System
Prof. Dr. H. Schulz, GSF - Forschungszentrum fiir Umwelt und Gesundheit, Neuherberg

Zur Kausalitat von Atemwegserkrankungen bei Kindern — Ergebnisse einer

epidemiologischen (Euregio-)Studie aus dem deutsch-niederldandischen Grenzraum
Prof. Dr. W. Dott, Universitatsklinikum Aachen

Zum Abscheide- und Ausbreitungsverhaiten von Feinstauben
Prof. Dr.-Ing. K. G. Schmidt, IUTA e.V., Duisburg

Wie wirksam sind Partikelfilter bei Dieselfahrzeugen?
Dipl.-Ing. A. Mayer, TTM Technik Thermische Maschinen, Niederrohrdorf/CH

AbschluRdiskussion

Kontakt:
DECHEMA e.V., Theodor-Heuss-Allee 25, D-60486 Frankfurt am Main
Tel.: 069-7564-375/-277, Fax: 069-7564-272; E-Mail: kolloquien@dechema.de;www.dechema.de/kolloquien

Gemeinsam veranstaltet von:

DECHEMA - Gesellschaft fur Chemische Technik und Biotechnologie e.V., Frankfurt am Main
GDCh - Geselischaft Deutscher Chemiker e.V.; Frankfurt am Main

IUTA ~ Institut fir Energie- und Umwelttechnik e.V., Duisburg

VDI - Verein Deutscher Ingenieure e.V., Bezirksverein Frankfurt-Darmstadt



Feinstaube im Fokus der Luftqualitat

Die EU-Richtlinie 1999/30/EG gibt erstmals fur die Lander der europaischen Union verbindliche Schutzziele fiir die
Partikelgehalte in der bodennahen Atmosphére vor. Die Initiative steht in Ubereinstimmung mit der Einschétzung
internationaler Institutionen, wie z.B. der WHO und OECD, uber die gesundheitlichen Risiken der Feinstaubbelastung
in den stédtischen Ballungsrdumen:

Emissions of fine and ultra-fine particulate matter have been increasing in OECD countries,
with significant negative impacts on human health in urban areas
OECD Environmental Outlook, Paris 2001

Im Fokus der Regelung steht die Massenkonzentration an Fein- und Feinstpartikeln bis zu einer Gréf3e von 10 ym

(1 Hundenstel Millimeter), die sog. PMso-Fraktion. Sie legt fest, dafl ab 1. Januar 2005 ein Immissionswert von 50 ug
pro m® (als Tagesmittelwert) maximal 35mal pro Jahr liberschritten werden darf und, daB ein Jahresmittelwert von 40
Hg pro m?® einzuhalten ist. Eine weitere Verscharfung dieser Vorgaben stellt die EU ab 2010 in Aussicht. Entsprechend
dem Fortschritt der wissenschaftlichen und technologischen Erkenntnisse soll iber Grenzwerte fur die Partikelfraktion
bis 2,5 oder 1,0 ym oder sogar nach MaRgabe der Partikelanzahl nachgedacht werden. Im Fall von Uberschreitungen
der Héchstwerte verlangt die EU Manahmepléne zur Immissionsminderung.

Epidemiologen und Toxikologen haben in den letzten Jahren zunehmende Erkenntnisse iiber die Gesundheitsrisiken
durch Feinstéube in der Luft gewonnen. Fir Asbest und Quarzpartikel sind derartige Risiken in der Arbeitsmedizin seit
langem bekannt. Neu sind die Erkenntnisse Uber Risiken, die von der Schwebstaubbelastung unserer Atemiuft in
Stadtregionen fiir Atemwegs- und Herz-Kreislauf-Erkrankungen ausgehen. Infarktgefahrdete Menschen sind davon im
besonderen MaRe betroffen. Umweltmediziner unterscheiden verschiedene GréRenfraktionen der Schwebstéube -
grobe, feine (kleiner als 2,5 pm) und ultrafeine (kleiner als 0,1 ym) — und kommen zu der Erkenntnis: je kleiner die
Partikel sind, umso tiefer kdnnen sie in die Lunge eindringen und umso eher kénnen sie dort zu entziindlichen Reak-
tionen fithren oder sogar die Zellwande durchdringen und in die Biutbahn gelangen.

Auch chemisch gesehen sind Partikel nicht gleich Partikel. Es gibt salzartige Partikel, die z.B. aus Meerwasser oder
auch durch chemische Reaktionen von Abgasen in der Atmosph#re gebildet werden, RuBpartikel, vornehmlich aus
Verbrennungsprozessen, Partikel mit komplizierterer organischer Zusammensetzung, auch solche natirlichen Ur-
sprungs, mineralische Partikel, z.B. den allseits bekannten Saharastaub, der bei entsprechender Wetterlage sogar bis
Mitteleuropa gelangt. Welche genauen chemischen und physikalischen Eigenschaften Partikel fiir den Menschen
gefahrlich machen kénnen, istimmer noch Gegenstand der Forschung.

Aus umweltmedizinischer Sicht ist also die MeRgréfe PM,g der européischen Richtlinie ein recht grober Mafistab. Die
européische Union verband mit der verbindlichen Vorgabe der Héchstwerte seit Mitte 2001 auch die Verpflichtung an
die Mitgliedsstaaten zum Aufbau entsprechender Mefinetze und zur Durchfilhrung reprasentativer Messungen. Dem-
zufolge wuchs erst in den letzten Jahren die genauere Kenntnis iiber die Héhe und Verteilung der Feinstaubkonzentra-
tionen in Deutschland und tiber die wesentlichen Einflufaktoren. Der Entwicklungsstand atmospharischer Modelle, mit
denen die MeRdaten zur Grundlage von Simulationen der Luftbelastung in unterschiedlichen MaRstaben gemacht
werden kdnnen, wurde vorangetrieben. Mit ihnen 4Bt sich auch der EinfluR des atmosphérischen Transports von
Partikeln auf die Immissionsbelastung erkennen. Heute wissen wir deshalb sehr viel mehr iiber die Zusammensetzung
und Herkunft des Feinstaubs. Wir erkennen, dafl hohe Feinstaubgehalte in der Stadtiuft nicht allein durch den lokalen
Verkehr bestimmt sind, sondern zu einem wesentlichen Anteil durch die staedtische Hintergrundbelastung und — je
nach Ortslage und Witterungseinflu in unterschiedlichem MaRe - durch den Zustrom von Partikeln aus weiter entfern-
ten Quellen. Dabei spielt auch die Neubildung von Partikeln in der Atmosphére aus natirlichen und vom Menschen
emittierten (gasférmigen) Vorlaufersubstanzen eine Rolle.

Ausbreitungsmodelle hoher Auflésung sind dariiber hinaus ein entscheidender Schiiissel, um die Wirksamkeit von
Gegenmalinahmen, z.B. die Verlagerung des Verkehrs auf Umgehungsstraen oder technische Verbesserungen zur
Emissionsminderung, bereits im vorhinein abzuschatzen. Die Frage, weiche Rolle der StraBenverkehr generell und
RuBpartikel im speziellen als Belastungsquelle spielen, 14Rt sich damit recht genau beantworten.

DieselruBfilter sind eine der Losungen, die Belastung zu vermindern. Aber sind sie das Allheilmittel? Wie weit 4Rt sich
der EinfluR des Verkehrs auf die Feinstaubbelastung der Innenstédte und die Haufigkeit der Héchstwertiiberschreitun-
gen reduzieren? Was vermag eine verbesserte Abscheidung feinster Staube in der Technik zu leisten? Die Antwort
der Wissenschaft falit wie so oft differenzierter aus, als wir es uns bei der Suche nach einfachen und schnellen Lésun-
gen wiinschen wurden.

Beim Sonderkolloquium ,Machen wir unsere Stidte dicht? - Zur Begriindung und Umsetzung der EU-Feinstaubricht-
linie*, das die DECHEMA, die GDCh, das Institut fir Energie- und Umwelttechnik IUTA und der VDI-Bezirksverein
Frankfurt-Darmstadt am 13. Oktober gemeinsam im DECHEMA-Haus ausrichten, stellen anerkannte Fachleute den
Stand des Wissens und der praktischen Erfahrung zu diesem Thema vor. Ergénzende Informationen im Foyer runden
das Programm ab. Die Teilnahme ist kostenlos. Anmeldung via internet: www.dechema.de/kolloquien

Dr. Jurgen Wiesner, DECHEMA e.V., Frankfurt am Main, Referat Umweltschutz
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Offentliche Verkehrsanbindung
Vom Flughafen Mit dem Auto
- S-Bahn: S8, S9 bis Hauptbahnhof - vom Westkreuz Richtung Stadtmitte, erste

oder Taxi Ampel (nach der Emser Briicke) rechts abbiegen
Vom Hauptbahnhof - aus der Innenstadt Richtung Messe,
- ca. 20 Min. FuBweg in der Theodor-Heuss-Allee
- ca. 10 Min. per Taxi erste Linksabbiegerspur
- S-Bahn: Linien S3, S4, S5 oder S6 - Einfahrt von der Varrentrappstralie

(Ffm Hbf tief, Gleis 104) bis Haltestelle

Messe, Ausgang Emser-Strafle
- U-Bahn: U4 = Bockenheim bis Haltestelle Parkplitze sind nur begrenzt vorhanden.

Messe, Ausgang Festhalle, 10 Min. FuRweg Bitte benutzen Sie die 6ffentlichen Parkhiuser
- Straflenbahn-Linie 1, 17 bis Haltestelle entlang der Theodor-Heuss-Allee: stadteinwiirts

Festhalle/Messe und ca. 10 Min. FuRweg am Congress-Center-Messe (CMF) oder am Messeturm.

DECHEMA - Gesellschaft fur Chemische Technik und Biotechnologie e.V.
Theodor-Heuss-Allee 25, D-60486 Frankfurt am Main, Tel. 069-7564-0, Fax 069-7564-201

Anmeldung: Machen wir unsere Stidte dicht? — ....EU-Feinstaubrichtlinie, 13.10.2005, 13.30 Uhr

Eine Anmeldung ist aus organisatorischen Griinden erbeten, eine Bestatigung wird nicht verschickt. Die Teilnahme an den Vortragen ist kostenfrei.

Q Privatanschrift
Q Firmenanschrift

Brief-/Fax-Antwort Name, Vorname, Titel

Fax: +49 69 7564-272 Fa., institution, Abt.

Strafle/Postfach, Ort

DECHEMA e.V.

Kolloquien, Frau Christa Brandt

Postfach 15 01 04 Tel./Fax/E-Mail

D-60061 Frankfurt/M Teilnahme am Abendessen - etwa 18 bis 20 Uhr

Q ja U nein (Zahlung vor Ort: € 12,-- inkl. MWSt)

Datum Unterschrift (Feinstaub)



