Anti-Fluglarm-Paket - die sieben Plégen

Zu ,Flughafen: Es soll bald
leiser werden”:

,Unser scheidender aller-
christlicher Ministerprasident
bringt es fertig, die von ihm
installierte  Nachfolgeorgani-
sation des Regionalen Dialog-
forums dazu zu bringen, ei-
nen Sieben-Punkte-Katalog
mit der Behauptung abzuseg-
nen und uns vorzulegen, es
werde leiser werden. Da, wo
es mehr Flugverkehr geben
wird, seien AusgleichsmaR-
~nahmen vorgesehen, die zu
einer spiirbaren Entlastung
der Region fiihren.

Diese sieben Punkte sind,
und da muss man sich gar
nicht anstrengen, um dies zu
merken, die sieben Plagen fiir
alle, die ostlich des Flugha-
fens wohnen. Wenn uns vor-
gerechnet wird, dass in Zu-

 kunft Hanau, Miihlheim und

Offenbach siidlich umflogen
werden, muss man wissen,
dass das nur in der erfunde-
nen Mediationsnacht,. also
zwischen 23 und 5 Uhr statt-
finden soll. Das ist die Zeit, in
der nach dem Richterspruch
des VGH gar nicht geflogen
werden darf. Es sind also die
nicht fliegenden umgeleiteten
Flugzeuge, die uns als Aus-
gleich ~ dafiir = vorgerechnet
werden, dass nicht mehr
450000, wie jetzt, sondern
iiber 700000 bis 900000 Flug-
bewegungen stattfinden wer-
den. Fiir wie dumm halt uns
dieses Gremium? ...

Es soll die sogenannte
Windkomponente verdndert
werden. Man muss wissen,
dass eigentlich gegen den
Wind gestartet und gelandet
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werden soll. Wir haben hier
eine Verteilung 60 Prozent
West- und 40 .Prozent Ost-
wind, das. heift, dass sich so
auch der Anflug verteilen
miisste. Wir haben hier aber
die Ausnahme, dass bei bis
zu 5 Meter/Sekunde Riicken-
wind auch bei Ostwind gelan-
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det werden darf, was zu einer
Verteilung von 75 zu 25 Pro-
zent fiihrt. Wenn dies so ver-
dndert wird, dass bei bis zu
10 Meter Riickenwind der An-
flug iiber Hanau-Miihlheim-
Offenbach und Oberrad statt-
finden soll, haben wir hier
ca. 95 Prozent des Anflugver-
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kehrs. Ruhepausen gibt es
dann keine mehr. Der Aus-
gleich fiir diesen ununterbro-
chenen Larmteppich iiber der
Stadt ist dann: - siehe oben. °

Der Anflugwinkel wird von
ca. 3 auf 3,5 ‘Grad erhoht,
was dazu fiihren soll, dass
die Flugzeuge héher iiber die
Stadt fliegen. Das macht 50
bis 75 Meter aus. Glaubt ir-
gend jemand, dass das zu
merkbaren Verminderung des
Ldarms am Boden fiihrt? Die
Motoren werden leiser. Selbst
wenn das stimmt, haben wir
am Boden keine 60 Dezibel,
sondern nur noch 59. Auch
das werden Sie kaum mer-
ken, zumal diese 59 Dezibel
dann immer da sind.

Der Flughafen in London
darf wegen dem dann zu er-
wartenden steigenden Flug-
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verkehr und der damit
zwangsldufigen Vermehrung
der Emissionen (Feinstaub)
keine weitere Landebahn
bauen. Von diesem Feinstaub
wird bei uns nicht geredet,
weil er angeblich nicht mess-
bar ist. Die Englander kénnen
das offensichtlich. Leute er-
hebt Euch (die Stimmen).*
Wilhelm Uhl, Offenbach
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Anti-Larm-Paket
flir Offenbacher
Schlag ins Gesicht

Zur Berichterstattung' iiber
das vorgestellte Anti-Larm-Pa-
ket fiir den Frankfurter Flugha-
fen sowie dem Kommentar ,Es
wird nicht reichen” von Micha-
el Eschenauer:

,Um mit der Tiir ins Haus
zu fallen: Das ,Anti-Lirm-Pa-
ket' ist aus der Sicht der larm-
geplagten Offenbacher nicht
einmal der ersehnte Tropfen
auf den heiflen Stein, son-
dern ein Schlag ins Gesicht.

Die dargestellten Mafriah-
men werden zwar vor dem
Hintergrund des Flughafen-
ausbaus und der damit ein-
hergehenden Zunahme der
Flugbewegungen  beschrie-
ben, die An- und Abflugver-
fahren (vgl. Grafiken in die-
ser Zeitung vom 30. Juni) ge-
hen aber offensichtlich nur
vom Ist-Zustand aus. Jeden-
falls taucht dort die Nord-
west-Landebahn nicht auf.

Lediglich beim sogenann-
ten ,DROP-Verfahren' und
beim . steileren Anflugwinkel
wird auch die Nordwest-Bahn
einbezogen. Dabei wird der
Anflugwinkel lediglich auf
3,2 Grad angehoben, wih-
rend 3,5 Grad durchaus mog-
lich waren. Und auf der siidli-
chen Landebahn bleibt es bei
3 Grad. Hier werden die Of-
fenbacher um mdgliche Ent-
lastungen betrogen! Der stei-
lere Sinkflug ... bringt fiir Of-
fenbach nichts!

Das ,segmentierte Anflug-
verfahren': Das sieht auf der
Grafik fiir Offenbach schon
aus, liest man aber genau,
stellt man schnell fest, dass
das Verfahren nur nachts
zum Einsatz kommen soll.
Konnte sich damit fiir die Of-
fenbacher die Hoffnung ver-
‘kniipfen, im Ist-Zustand (also
vor  Inbetriebnahme  der
Nordwest-Bahn) eine Entlas-
tung zu erfahren, so kann es

‘nicht zuzumuten!

‘im Ausbaufall gar nichts hel-
fen, es sei denn Fraport und
das Land Hessen spekulieren
auf immer mehr Nachtfliige,
statt eines konsequenten
Nachtflugverbots. Der Vor-
schlag fdllt weit hinter die
von Offenbach vorgelegten,
realistisch moglichen Entlas-
tungsvorschldge zuriick!
,Mehr Anfliige aus Osten'.
So sehr man den geplagten

Raupheimern  Entlastungen
gonnen mag, so deutlich
muss ich sagen: Im Jahr

sechs weitere Tage Landean-
flugbelastung ist Offenbach
- Beschaf-
tigt man sich intensiver mit
der tatsdchlichen Windvertei-
lung im Rhein-Main-Gebiet
(oft geringe Windgeschwin-
digkeiten), so waren die 75
Prozent der Landeanfliige
tiber Offenbach deutlich zu
reduzieren. Die Erhthung der
Riickenwindkomponente geht
deutlich zu Lasten von Offen-
bach und ist alles andere als
eine gerechte Larmverteilung.

Skepsis bei der Entlastungs-
wirkung durch Umriistung
der Boeing-Maschinen meldet
auch diese Zeitung an.

Im Kommentar, von Micha-
el Eschenauer heifdt es: ,,Was
tun? Eine der Grundvoraus-
setzungen ist bisher, dass ,die
Kapazitatsanforderungen des
Flugbetriebs gewahrt sind'.
Schade: Nach wie vor darf’s
nicht weh tun.” (Danke fiir
diesen Teil des Kommentars).
So, wie das ,Anti-Lirm-Paket’
geschniirt ist, wird es den Of-
fenbachern aber weh tun! Wo
bleibt das von der Flugldrm-
kommission postulierte Ziel
der Entlastung der Hauptbe-
troffenen?

Die Stadt Offenbach sollte
sich mit diesem Paket nicht
einwickeln lassen.“

Hermann Gaffga, Offenbach

Die Sonne scheint fahl durch Licher in der Wolkendecke iiber
Offenbach, wihrend sich ein Flugzeug in geringer Hohe im

Landeanflug auf den Flughafen von Frankfurt befindet. Den
Ldrmanstieg an dem wachsenden Airport will der Betreiber
Fraport gemeinsam mit anderen Akteuren begrenzen. Doch die
Leser unserer Zeitung sehen das Anti-Ldrm-Paket kritisch und

halten nicht viel davon. Foto: dpa

Das ist eine
Mogelpackung

Zum Anti-Larm-Paket:

LFlir wie dumm hilt man
die Bevdlkerung des Rhein-
Main-Gebietes eigentlich?
Diese neuen Techniken und
Anflugrouten sind doch nur
eine Mogelpackung. Jetzt
wird es iiber anderen Wohn-
gebieten lauter, bzw. Gebiete,
die bei Ostwind verschont
wurden, bekommen noch ei-
ne zusdtzliche Larmbelasti-
gung dazu.”

Susanne Hahn, Miihlheim
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Mut zur gerechteren
~ Larmverteilung fehlt

Zu ,Flughafen: Es soll bald
leiser werden”:

»Das Gute vornewég: Be-’

stehende Anflugrouten, deren
Positionierung . bislang nicht
zur Disposition standen, sol-
len unter Beriicksichtigung

~der Anzahl von betroffenen

Menschen neu justiert wer-
den. Dass dies nur zwischen
23 und 5 Uhr 50 sein soll,
wenn eigentlich ein Nacht-
flugverbot greifen miisste, ist
jedoch eine Farce und zeigt,
dass hier der Mut zu einer
tatsachlich gerechteren Larm-
verteilung in der Region fehlt.
Wirkung hétte eine Verlegung
in den Hauptverkehrszeiten.
Hier wird aber deutlich,
dass - die Vorgabe, aktiven
Larmschutz anzugehen, ohne
die Leistungsfahigkeit des
Flugbetriebs - dabei beein-
trachtigen zu diirfen, spiirba-
re Lirmentlastungen in der
Region verhindern wird, die
so dringend bendtigt werden.
Beim Straffenverkehr ist man
nicht so zimperlich: Um
Wohngebiete zu entlasten,
gibt es Geschwindigkeitsbe-
schrankungen oder es miis-
. sen Umwege in Kauf genom-
men werden - zu Recht,
Besondere Beachtung fiir
die Menschen im Osten des
Flughafens sollte die Aussage

Ebenfalls zum Anti-Fluglarm-
paket: -

»Die Vuvuzelas der Liifte:
Drastisch mehr Flugbewegun-
gen verringern die Lirmbelas-
tungen. Dies will man uns
weismachen!

Mag das einzelne Ge-
rduscherlebnis tatsdchlich lei-
ser sein als in der Vergangen-
heit, die Masse an permanen-
tem Larm nervt endlos. Siehe
beziehungsweise hore Vuvu-
zelas. Es ist nach wie vor un-
glaublich, in wie weit uns
Koch & Co fiir dumm verkau-
fen wollen. Ich seh' mich
schon hinter Schallschutz-

finden, die Zahl der Anflige
aus dem Osten durch Verdn-
derung des Grenzwertes, der
tiber die Betriebsrichtung ent-
scheidet, zu erhdhen.  Die
Verdnderung des Grenzwertes
mit- der Folge zusatzlicher
Anfliige aus Osten wird zig-
tausende von - Anwohnern
von Hanau bis Offenbach
spiirbar belasten und hier die
Lebensqualitdt weiter beein-
trachtigen. : o
Was den Architekien des
7-Punkte-Programms = gegen
Flugldrm vielleicht. nicht be-
kannt ist oder unterschatzt
wird: ‘Die Ruhezeiten im Os-
ten bei Landungen aus dem
Westen sind dringend bend-
tigte Lirmpausen, in denen
vielleicht anndhernd hundert-
tausend Menschen spiiren,
welche Lebensqualitit im
Rhein-Main-Gebiet eigentlich
vorhanden ist. Im Sommer
lasst es sich dann auch im
Garten oder auf dem Balkon
mit oder ohne Buch relaxen.
Was bedeutet es konkret,
wenn der Grenzwert von fiinf
auf sieben- Knoten erhoht
wird? Ein Beispiel: Dank des
derzeitigen Grenzwertes von
fiinf Knoten war es am Sams-
tag, den 3. Juni, zwischen
Hanau und Offenbach mog-
lich, bis gegen 7.15 Uhr bei

Burger wird
fur dumm
verkauft

fenstern in meinen Garten
schauen. Das ist doch schén.
Auch des Nachts brauch' ich
keine Frischluft mehr.

Ich werde dann meinen
Garten  zubetonieren und
griin anstreichen, denn nut-
zen kann ich diesen ja bald
nicht mehr. Vielleicht kann

- zend

offenem Fenster zu schlafen.
Dann wurde die Betriebsrich-
tung. gedndert und mit der
Ruhe war es vorbei (und ich
nutze die Zeit fiir diesen Le-
serbrief), Hatten wir bereits
einen hdheren -Grenzwert,
wie vorgesehen, wdre die
Nachtruhe vermutlich bereits
kurz vor 5 Uhr vorbei gewe-
sen.

Dass die wichtigen tempo-
rdaren Entlastungen im Rah-
men des 7-Punkte-Programms
gegen Fluglairm reduziert
werden sollen, ist den Han-
auern, Miihlheimern und Of-
fenbachern gegeniiber dreist.
Von einer spiirbaren Reduzie-
rung im Osteni des Flughafens
konnte dann gesprochen wer-
den, wenn der Grenzwert ge-
senkt wiirde. Eine Larmverla-
gerung in die dicht besiedel-
ten und bereits erheblich be-
lasteten Wohngebiete Ostlich
des Frankfurter Flughafens ist
inakzeptabel und ungerecht.

Also: Hinde weg von einer
Anhebung des Grenzwertes
und einer Verlagerung zu-
sdtzlichen Anflugverkehrs zu
Lasten zehntausender Han-
auer, Miihlheimer und Offen-
bacher Biirgerinnen und Biir-
ger!®

Frank Weber,
Offenbach

mir die Fraport ja einen iPod
spendieren, um so den Larm
auszublenden. Auch eine
Moglichkeit.

Sofern man den Zahlen be-
ziiglich  der Jobmaschine
glaubt, vor allem perspekti-
visch, dem rate ich: Baut
doch einfach noch ein Dut-
neue Flughdfen in
Deutschland und es gibt kei-
ne Arbeitslosen mehr. So ein-
fach ist die Welt.

Wie auch immer, wir Of-
fenbacher sind und bleiben
die Bloden. Die Elite im Tau-
nus nicht.”

Reiner Wilkus, Offenbach



