Kandidaten-Hoffnung
ruht auf Petitessen

Stadt-Flughafenberater unzufrieden mit Fluglarm-Aussagen

Dieter Faulenbach da Costa
ist der fachliche Berater der
Stadt, wenn es um den Kampf
gegen die Nordwestbahn des
Flughafens geht. Der 67-jahrige
Architekt, der als Flughafenpla-
ner tatig war, flankiert die Ar-
beit des Verfassungsrechtlers
Dr. Reiner Geulen, dem juristi-
schen Beistand der Stadt. Fau-
lenbach war Gast bei der Podi-
umsdiskussion unserer Zeitung
und hat sich besonders mit den
Aussagen der vier Kandidaten
zu den Auswirkungen des Flug-
hafenausbaus befasst. Seine Be-
wertung:

Der unabhidngige Kandidat
Uwe Kampmann war der Ein-
zige, der auf Alternativen,
wie Hahn, hinwies. Die ande-
ren, Birgit Simon, Peter Frei-
er und Horst Schneider, iiber-
zeugten nicht. Ohne in die
Einzelkritik zu gehen, kann
festgehalten werden, dass
alle drei auf Petitessen wie
- Nachtflugverbot (Freier for-
derte 22 bis 6 Uhr und Demo-
kratisierung des Fluglirms),
veranderte Anflugverfahren,
Geld fiir passiven Lirmschutz
und andere MaRnahmen des
aktiven Lirmschutzes hoffen.

Die drei Partei-Kandidaten
konnten sich nicht vorstel-
len, dass die Landebahn

Nordwest wieder abgerissen
wird. Sie konnten sich nicht
vorstellen, dass die Folgen
der Schutzzonen fiir Offen-
bach in einem schleichenden
Prozess mit dem Verlust mit-
tel- und oberzentraler Funk-
tionen enden werden (keine
weiterfiihrenden  Bildungs-
einrichtungen mehr, keine
betrieblichen Sozialeinrich-
tungen, keine Seniorenwohn-
anlagen etc.). Man baue ja
schon okologisch, energie-
sparend und damit schall-
dimmend, Offenbach sei
eine junge Stadt und brauche
diese Einrichtungen...

Wer etwas anderes erzihle
und solche Horrorszenarien
an die Wand male, rede die
Stadt schlecht, so das Fazit
der Partei-Kandidaten. Ein
Zuhorer meinte am Rande,
die drei hitten die Klagepos-
ition der Stadt Offenbach
nicht gerade gestarkt.

=» Deshalb nochmals zu-
sammenfassend Offenbachs
Klageposition vor dem Bun-
desverwaltungsgericht in
Leipzig (BVerwG): Die Be-
schrinkungen der kommu-
nalen Selbstverwaltung
durch die flichendeckende
Uberlagerung der Stadt mit
ausbaubedingten Schutzzo-
nen fithrt zu einem schlei-
chenden Erosionsprozess der
oberzentralen Funktionen.
Dieser Eingriff in die Selbst-
verwaltung der Stadt ist da-
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mit unzuldssig. Diese Positi-
on wurde vom Verwaltungs-
gerichtshof in Kassel (VGH)
als wehrfihige Position zwar
anerkannt, Eingriffe durch
den Flughafenausbau mit
Hinweis auf die vorhandenen
Planungsmoglichkeiten  in
Biirgel und Rumpenheim
aber als noch hinnehmbar
bezeichnet.

=» Anmerkung zum Bau
der Landebahn Nordwest:
Fraport baut auf der Grundla-
ge des Sofortvollzugs. Dieser
stellt nur eine vorlidufige und
keine sendgiiltige Baugeneh-
migung dar. Ob die Planfest-
stellung rechtlich zuldssig er-
ging, darf das BVerwG nicht
von den investierten Baukos-
ten abhidngig machen.

=» In Bezug auf ein Nacht-
flugverbot ist die Stadt nicht
klagefihig. Sie ist es aber ge-
gen die Schutzzonen. Diese
greifen in kommunale Ver-
antwortungsbereiche ein. Be-
sonders schwerwiegend ist
die Tag-Schutzzone 2, die
mafRgeblich Bauverbote aus-

16st (Kindergarten, Schulen).

=% Wird der Planfeststel-
lungsbeschluss' nicht aufge-
hoben, gibt es Hilfsantrige
der Stadt: Berticksichtigung
alternativer Anflugverfahren,
versetzte  Landeschwellen,
steilerer Anflug, Nutzung der
Startbahn 18 auch als Lande-
bahn. Diese alternativen An-
flugverfahren und MaRnah-

Dieter Faulenbach lauschte bei unserer Podiumsdiskussion beson-

ders den Ausfiihrungen der Kandidaten zum Fluglarm.

men des aktiven Schallschut-
zes hilt der VGH als nicht ver-
einbar mit Vorgaben der In-
ternationalen Zivilluftfahrt-
organisation ICAO. Dabei be-
urteilt der VGH im Urteil nur
Abflug- und nicht die Offen-
bach stirker betreffenden
Landeverfahren! Damit wird
deutlich, dass der VGH eine
fehlerhafte Abwigung vorge-
nommen hat. AuRerdem ha-
ben Fraport und Flugsiche-
rung zwischenzeitlich bestd-
tigt, dass die von Offenbach
vorgeschlagenen = Mafnah-
men ICAO-konform sind. Da-
mit liegt auch hier eine feh-
lerhafte Abwigung des VGH
vor. Somit spricht vieles da-
fiir, dass zumindest die Hilfs-
antridge Offenbachs in Leip-
zig zum Tragen kommen.

-» Zum ,dringenden” Be-
darf der Landebahn Nord-
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west: In der Planfeststellung
wurden Dringlichkeit und So-
fortvollzug mit den Verkehrs-
zahlen des Jahres 2010, dro-
henden Verlusten und nicht
riickholbaren Verkehren be-
griindet. Fiir 2010 ging die
Genehmigungsbehérde von
528 000 jahrlichen Flugbewe-
gungen und 60,7 Millionen
Passagieren aus. Die Ist-Zah-
len 2010: Flugbewegungen
460 000, Passagiere 53 Millio-
nen. Die Behérde erlag einer
gravierenden Uberschitzung
des Verkehrsbedarfs. Fiir
2015 erwartet Fraport maxi-
mal 550 000 Fliige und nicht
mehr als 64 Millionen Passa-
giere Fiir 2020 sehen die Zah-
len nicht anders aus. Insge-
samt wurde der Flughafen-
ausbau also mit einer gravie-
renden Fehlprognose begriin-
det und beschlossen!



