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LESERBRIEFE

Ohne Widerstand kommt
vom Betreiber gar nichts

Zum Leserbrief von Christian
Theel ,Stirbt der Flughafen,
stirbt die Region”:

Wo bleibt der Mensch? Die
Argumentation von Christian
Theel finde ich reichlich ver-
einfachend, dazu noch einsei-
tig auf den Aspekt Geld be-
schrdnkt. - Ich mochte zu-
ndchst einmal feststellen,
dass der Flughafen und die
damit verbdndelten Unter-
nehmen einen ganz klar
wichtigen, jedoch keineswegs
einzigen Wirtschaftsfaktor in

der Region darstellen. Es gibt

damit auch jede Menge Men-
schen in der Region, die ab-
solut nichts von dem Flugha-
fen haben, aber dem Lirm
dennoch ausgesetzt sind.
Desweiteren wird aber auch
von den meisten Flugha-
fen(-ausbau)gegnern die Exis-
tenz des Flughafens nicht in
Frage gestellt, sondern es
wird die Frage gestellt, wie
viel mehr Belastung noch to-
lerierbar ist.

Und damit kommen wir zu
Detailfragen: Muss es nachts
jede Menge Flugbewegungen
geben? Stirbt der Flughafen,
wenn die Fracht nachts in
Hahn abgewickelt wiirde?
Muss die Lufthansa stolz er-
kliren, dass sie die letzten
verfiigharen' Frachtflugzeuge
vom Typ MD aufgekauft ha-
ben, weil die ja so schén bil-
lig zu betreiben seien, gleich-
zeitig aber erkldren, dass sie
damit selbstverstiandlich auch
nachts starten werden - ob-
wohl es deutlich leisere Flug-
zeuge gibt? Wenn schon
Nachtfliige, wo ist die Rege-
lung, dass die bitteschdn aus-
schliefilich durch die leisesten
Modelle, die serienmafig ver-
fiighar sind, durchgefiihrt
werden miissen?

Ich denke, der Widerstand
gegen den Flughafenausbau
widre deutlich geringer, wenn
man erkennen wiirde, dass
sich die Betreiber und Befiir-
worter wirklich Miihe geben

wiirden, den Larm so gut es
geht zu minimieren. Und da-
mit meine ich nicht ein mun-
teres Herumbasteln an An
flugverfahren, das gerade mal
einstellige Prozenteffekte hat,
oder das unredliche Verteilen
des Larms auf etliche Tau-
send Menschen mehr, was
durch die Steigerung im Ver-
kehrsaufkommen ohnehin be-
reits nach wenigen Monaten
wieder aufgefressen ist. Und
ich meine damit auch nicht
zum Beispiel die Lufthansa,
die ihre alten Airbusse erst
mit Larmminderungspaketen
nachriistet, wenn es gesetz-
lich vorgeschrieben ist, und
keine Sekunde eher. Das ist
Operieren am absoluten Mini-
mum, ohne Riicksicht auf die
Bevolkerung. Und deshalb
hilft nur Widerstand, denn
freiwillig kommt von dieser
gnadenlosen Betreiber- -und
Befiirworterseite gar nichts,
wenn es Geld kostet.

Klaus-J. Isbruch, Langen

Klare Meinung: Vlele larmgeplagte Menschen in der Region betonen dass sie nicht gegen den

Flughafen, wohl aber gegen noch mehr Larm sind.
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Es geht um das
Wie des Betriebs

Zu Fluglarm:

.Der Flughafen ist ein wichtiger
Wirtschaftsmotor.“ So und &hnlich
duflern sich Leser zu Fluglarm und
Fluglirmgegnern. Nur: Den Flug-
larmgegnern geht es nicht um die
Schliefung des Flughafens. Deren
Anliegen betrifft nicht das Ob, son-
dern das Wie des Betriebes. Es geht
um die Frage, wie dieser Betrieb die
Belange der Anwohner des Rhein-
Main-Gebietes bestmdglich beriick-
sichtigt und ob die Gesundheit die-
ser Anwohner tatsichlich in jedem
Fall hinter den Interessen der Flug-
hafenbetreiber zuriickstehen muss.

Fest diirfte stehen, dass die Mehr-
zahl der selbst ernannten Wirt-
schaftswéchter bislang nicht massiv
vom Ldrm betroffen ist. Ob man
diesen Leuten wiinschen soll, sich
von einem Tag auf den anderen vor
der Haustlir nur noch briillend ver-
standigen zu kénnen? Auf jeden Fall
aber ist allen Betroffenen und Nicht-
betroffenen eine differenziertere He-
rangehensweise zu wiinschen.

Elke E_I'_lrhard, Egelsbach

Autolarm
ist schlimmer

Zu Fluglarm:

Da laufen die Leute mit Transpa-
renten ,Fluglarm macht krank“ rum
und demonstrieren gegen den Flug-
hafen. Da kann ich nur sagen: Lirm
generell macht krank. Ich jedenfalls
habe neben dem Flug- auch den Au-
tolarm. Jeder kann fiir sich ent-
scheiden, welcher schlimmer ist.
Flir mich ist der standige Autolarm
storender. Gravenbruch war einmal
ruhiges Fleckchen Erde. Wir liegen
im Dreieck der A3 im Norden, der
B459 im Westen und der L 3117 im
Siiden. Und von oben kommen die
Flugzeuge. Der zunehmende Auto-
strom, speziell der Lkw-Verkehr auf
der L3117 rattert von morgens bis
nachts an Gravenbruch vorbei. Oh-
ne schallddimpfende Fenster kriegen
sie den Koller. Der Balkon kann nur
minutenweise  genutzt  werden.
Fenster nachts lieber geschlossen
halten. Die lauten Abrollgerdusche
der Reifen sind dtzend. Fiir dieses
Thema hat die Stadt Neu-Isenburg
leider seit vielen Jahren kein Ohr.
Bodo Watolla, Neu-Isenburg

Maiglockchen
kraftig gieBen

Zum Leserbrief ,Stirbt der Flugha-
fen, stirbt die Region”:

Der Leserbrief von Christian Theel
kann nicht unwidersprochen blei-
ben. Wir im Rhein-Main-Gebiet, die
keinen weiteren Fluglarm ertragen
wollen, sollen nach Mecklenburg-
Vorpommern ziehen. So kann nur
jemand argumentieren, der nicht in
Einflugschneisen wohnt. Das Wohl
der Region hdngt nicht von der un-
gehemmten Erweiterung ab. Nie-
mand will den Flughafen weg ha-
ben. Doch es leben einfach zu viele
Menschen hier, als dass er stindig
erweitert werden konnte. Hatten wir
eine verantwortungsvolle und Lan-
desgrenzen iiberschreitende Ver-
kehrspolitik, dann wiirden nicht ei-
nige wenige Flughdfen den gesam-
ten Verkehr abwickeln, wahrend an-
dere Flughafen (mit viel Steuergeld
gebaut) nicht benutzt werden.
Wenn es laut Herrn Theel ein ka-
riertes Maiglockchen ist, Lirmbelds-
tigungen zu reduzieren, dann soll-
ten wir dieses kraftig giefien.

Peter Sackenheim, Rodgau

Fluglarmgegner
suchen Losungen

Zum Leserbrief ,Stirbt der Flugha-
fen, stirbt die Region”:

Sollte Herr Theel nicht wissen,
dass Fluglarm fiir schwere Gesund-
heitsschdden und zudem bei Kin-
dern fiir erhebliche Schiadigungen in
der intellektuellen Entwicklung ver-
antwortlich ist? Ist unsere Gesell-
schaft tatsdchlich derart verantwor-
tungslos, dass sie vorsitzlich gegen
Artikel 2 Grundgesetz Mitmenschen
schadigt aufgrund mutmaglicher
Wirtschaftsprognosen?

Im Gegensatz zur Meinung des
Herrn Theel suchen die Fluglarm-
gegner nach kooperativen LOsun-
gen; die Wichtigkeit des Flughafens
ist unbestritten. An anderen interna-
tionalen Flughdfen gibt es leisere
An-, bzw. Abflugverfahren.

Herr Theel sollte sich vor Augen
halten, dass er aus dem ruhigen
Dreieich heraus von Eltern Verant-
wortungslosigkeit  gegeniiber ihren
Kindern erwartet und dass seine Ar-
gumentation erhebliche Liicken auf-
zeigt.

Giinther Nieflen, Rodgau

Bevdlkerung
getauscht

Zu Fluglarm:

Die anhaltende Diskussion zeigt
einmal mehr, wie unverfroren die
Bevolkerung von Landesregierung,
Fraport und nicht zuletzt der DFS
samt Aufsichtsbehérden getduscht
wurde. Fraport argumentiert mit Ar-
beitspldtzen, DFS mit Sicherheit
und, wenn es passt, jeder mit einer
Mischung aus beidem. Die Landes-
regierung hat mit der Genehmigung
des Ausbaus ohne seridse Beurtei-
lung der Larmfolgen ihren Teil an
Tduschung beigetragen (Nachtflug-
verbot) und die Zukunft Offenbachs
und des ndheren Umlands unver-
haltnismdfig belastet. Die hilflosen
~Reparaturversuche“ nach offentli-
chem Druck durch Kurvenanflug
nachts etc. lassen jetzt ein groferes
Umfeld im wahrsten Sinne des Wor-
tes aufwachen, sogar in Wiesbaden
und Mainz erheben sich Stimmen,
die andere (hdhere) Anflugwege
wegen der gestiegenen und in Zu-
kunft weiter steigenden Lirmbeein-
trachtigung auch tagsiiber fordern.

Udo Gartner, Miihlheim



