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Neue Vorwirfe gegen Fraport

FAG reklamiert Tauschung: Unrealistische Abflugrouten gewahlt, um Larmberechnung zu manipulieren

Von Fabian I. EI Cheikh

Frankfurt = Mit neuen Vorwiir-
fen konfrontieren die Flughafen-
Ausbaugegner (FAG-Fraktion im
Romer) den Airport-Betreiber
Fraport: Sie werfen dem Unter-
nehmen vor, fiir das ldngst abge-
schlossene Planfeststellungsver-
fahren zum Flughafenausbau
unrealistische Abflugrouten ge-
wdhlt zu haben, um die Mehrbe-
lastung durch den Fluglarm
rechnerisch zu minimieren.

Fraport hat nach Auffassung
der FAG Flugrouten festgelegt,
die aus Sicherheitsgriinden gar
nicht geflogen werden konnen.
Im Kern geht es um die Gefahr
moglicher Kollisionen, bedingt
durch sich kreuzende startende
und landende Maschinen. So
wiirden nach den Ausbaupldnen
im Jahr 2020 nur noch 7,2 Pro-

zent der Flugzeuge, die von der
Startbahn 25 (die nordliche der
beiden existierenden Parallelbah-
nen) starten, auf die nordlichen
Abflugrouten geleitet werden,
wdhrend es derzeit rund 99 Pro-
zent seien.

Stattdessen habe Fraport in ih-
ren Planungen die siidlichen
Routen bevorzugt: 92,8 Prozent
aller Jets sollten in Zukunft nach
dem Start Richtung Siiden gelei-
tet werden. ,Dies bedeutet eine
fast vollstindige Verlagerung der
Starts von den noérdlichen auf
die siidlichen Abflugrouten®,
fasst FAG-Fraktionsvorsitzender
Rainer Rahn zusammen. ,Diese
Umleitung wurde von der Fra-
port AG damit begriindet, dass
der nordwestliche Sektor von
Flugbewegungen weitgehend
freizuhalten sei, um den auf der
neuen Landebahn

landenden.

Flugzeugen einen eventuellen
Durchstart zu ermoglichen.”
Diese Begriindung will die
Stadtverordnetenfraktion jedoch
nicht durchgehen lassen: ,Wire
dies zutreffend, miisste ebenso
der siidwestliche Sektor fiir die
auf der Landebahn 25 (die siidli-
che Parallelbahn) landenden
Flugzeuge freigehalten werden
mit der Folge, dass auch die siid-
lichen Abflugrouten nicht ge-
nutzt werden kénnten.*
Tatsdchlich, so die FAG, wiir-
den durchstartende Flugzeuge
frithzeitig nach Norden oder Sii-
den abdrehen. ,Der eigentliche
Grund fiir die ,Umleitung’ ist da-
rin zu sehen, dass bei dieser
Flugroutenbelegung die berech-
nete. Lirmbelastung am gerings-
ten ist“, behauptet Rahn.
Dariiber hinaus kdme es bei
der siidwestlichen Abflugroute

durch die ndtigen Mindestab-
stinde zwischen den Jets zu Ver-
zogerungen bei startenden Ma-
schinen auf der Westbahn - mit
dem Ergebnis, dass die von der
Fraport angestrebte Kapazitat
von 126 Flugbewegungen pro
Stunde (derzeit 83) gar nicht er-
reichbar ware: ,,Damit wiirde ein
erheblicher Teil der durch die
neue Bahn geschaffenen Kapazi-
tat vernichtet, da im siidwestli-
chen Luftraum ein kiinstlicher
Engpass erzeugt wiirde.”

Die Umsetzbarkeit der Flug
routenbelegung wird derzeit von
der Deutschen Flugsicherung
(DFS) iiberpriift. Dort bestadtigte
man, dass man ,mit einer ande-
ren Flugbewegungszahl hantie-
re“, als der von der Fraport ge-
wiinschten. ,Wir haben aller-
dings zu keiner Zeit gesagt, dass
die Fraport-Daten nicht stim-

men.“ Die bisherigen Ergebnisse
zeigten lediglich, dass ,Anpas-
sungen” erforderlich seien, um
die gewiinschte Kapazitdt bereit
stellen zu konnen. Die DFS. be-
tonte, dass die Flugrouten grund-
sdtzlich in ihrem Haus geplant
und nicht in der Planfeststellung
fixiert wiirden.

Fiir die FAG ist dies eine indi-
rekte Bestdtigung dafiir, dass die
angestrebte Zahl von Flugbewe-
gungen allein durch stidliche Ab-
flugrouten nicht erreicht werden
konne - und deshalb diese Vari-
ante von der Fraport auch gar
nicht gewollt sei. Wenn spdter
die Fliige doch auch auf anderen
Routen stattfinden (miissten),
wdre - so die Logik der FAG -
auch der derzeitigen Larmbe-
rechnung die Grundlage entzo-
gen. ,Deshalb fordern wir einen
sofortigen Baustopp.“



