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AnlaBlich der Mitgliederversammlung der Bundesvereinigung gegen Fluglarm, eines Dachverbandes von flug-
larmbetroffenen Stadten und Gemeinden und Schutzvereinen, am 5.11.2005 in Ratingen wurde die folgende
Entschlielung einstimmig gefasst:

Novellierung des Fluglarmgesetzes
So bleibt der Schutz der Menschen auf der Strecke

Die Novelle des Fluglairmgesetzes geniigt nicht den selbst gesetzten Anspriichen auf einen ausreichen-
den Larmschutz. Die vorgesehenen Grenzwerte fiir den Einsatz von passivem Schallschutz sind viel zu
hoch und befinden sich an der Grenze zur Gesundheitsgefahrdung — ein praventiver Schutz der Bevol-
kerung findet nicht statt.

Die Grenzwerte orientieren sich nicht an den neueren Erkenntnissen der Larmwirkungsforschung und kénnen
keinen ausreichenden Schutz der Bevdlkerung vor Fluglarm sicherstellen. Menschen im Umfeld bestehender
Flughafen haben zudem weitaus héhere Larmwerte zu ertragen als Bewohner an neu zu errichtenden Flug-
hafen.

Die ausgewiesenen Werte fir die Festlegung von Larmschutzzonen (Gebiete, in dem passiver Larmschutz
vorzunehmen ist) liegt mit einem Dauerschallpegel von 65 dB, deutlich zu hoch und geniigt nicht den
Anforderungen des §2 GG zum Schutz der Gesundheit der Bevolkerung. Die vorgesehenen Grenzwerte
erlauben bis zum Einsatz von passivem Schallschutz taglich mehrere hundert laute Uberfliige und liegen so
hoch, dass sie derzeit fast nirgendwo in Deutschland erreicht werden. Sie bleiben zudem deutlich hinter schon
bestehenden Regelungen zum Schutz der Menschen an deutschen Flughéfen (z.B. die kiurzlich erlassenen
Regelungen fur Berlin-Schdnefeld, Leipzig/Halle und Minchen) zurtck.

Insbesondere der Schutz vor nachtlichem Fluglarm ist unzureichend. Die von der EU-Kommission vorgege-
bene neuen KenngréRe - Lg4en (day, evening, night), der zu einer starkeren Beriicksichtigung der Nacht- und
Nachtrandzeiten fihrt, wurde von den zustandigen deutschen Ministerien fahrldssig nicht Gbernommen. Damit
genlgt die deutsche Gesetzgebung nicht dem kunftigen europaischen Standard der Larmerfassung.

Der Vollzug der SchallschutzmalRnahmen, die bei Erreichen der entsprechenden Grenzwerte fir Tag und
Nacht einzufihren sind, wurden in der letzten Fassung des Referentenentwurfs durch das Bundeskabinett
noch mal auf eine Zeitschiene gesetzt. Die passiven Schallschutzmalinahmen sollen nunmehr weitgehend erst
ab dem Jahr 2010 greifen. Es liegt der Verdacht nahe, dass hier Grof3projekte wie der Ausbau des Frankfurter
Flughafens oder des Grol¥flughafens Berlin / Brandenburg erst noch unbeeinflusst abgewickelt werden sollen.
Insbesondere die Arbeitsgemeinschaft der Deutschen Verkehrsflughafen (ADV) torpediert notwendigen Schall-
schutz, indem sie die Kosten auf das Mehrfache der tatsachlichen Kosten hochrechnet und obwohl die Flug-
hafen die Kosten an die Passagiere weiterleiten kdnnen.

Entgegen seinem Namen schitzt das Gesetz eher die Flughafen vor den Menschen als die Menschen vor
Fluglarm. Es ware kein modernes Gesetz, sondern bei seiner Einfiihrung bereits ebenso (berholt, wie das
erste Fluglarmgesetz bei seiner Verabschiedung 1971.

Die Bundesvereinigung gegen Fluglarm fordert stattdessen:

¢ Die Umweltsituation und die Larmbelastung darf nicht weiter verschlechtert werden. Schutzmal}-
nahmen mussen sofort greifen.

e Die Beeintrachtigung der Gesundheit durch standige Ausweitung des Nachtflugbetriebes wider-
spricht der Verfassung und den europaischen Rechtsnormen und ist deshalb aktiv zu bekampfen.
Grundsatzlich missen Nachtflugverbote moglich sein.

o Erhebliche Belastigungen durch den Flugbetrieb konnen nicht mehr hingenommen werden. Dau-
erschallpegel von 55 dB(, am Tage sowie von 45 dB,) und Maximalpegel Uber 50 dB, in der
Nacht diirfen nicht stéandig Uberschritten werden.

e Grenzwerte missen eine Ausweitung der Schutzgebiete mit sich bringen und ein Heranrticken von
Wohnbebauung an Verkehrsflughafen verhindern.
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